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От проблемы– к инициации и осознаниюцели
Очевидная проблема не эффективного использования материальных ресурсов и педагогических усилий в системе профессионально-технического образования в Украине подтверждается неутешительными цифрами, в том числе, касающихся занятости молодежи в экономически важных, технологически и технически сложных производствах.В любой сфере деятельности и на любом ее уровне, к сожалению, внутреннее стремление к труду (требующему больших психофизиологических и интеллектуальных затрат) подменяется осознанием существования более легкого доступа к жизненным благам (к восполнению «новых» ощущений вне жизненной реальности, в том числе).  

В суммарном векторе (государство + его исполнительные надстройки), направленном на излечение социального организма, определенная роль отводится повышению качества подготовки молодого поколения к вступлению в жизнь, формированию мотивации на успешное вхождение в социум
.
На отдельном примере предлагается к широкому применению (конкретизации цели для других способов работы с исторической (историко-технической) информацией в необходимой коррекции приемовобращения к разным областям знания) одна из практик культурно-исторической педагогики.  
Автор апробировал предложение в преподавании общетехнической дисциплины в профессионально-техническом учебном заведении, обучении рабочих на производстве, при проведении различных общекультурных мероприятийдля разной возрастной аудитории.
В предлагаемомвиртуально-реальном путешествии(реализации конструкта «человек – социум») труд, как всеобъемлющая категория в решении всех проблем и вызовов современности, обозначен центральным звеном:

– отождествление человек <=> труд рассматривается на примераххозяйствования из истории прошлого времени (схема «события – люди»); 
– цель путешествия – убеждение развивающегося субъекта в необходимости принять правильное решение относительно способа успешного вступления в жизнь и социум;
– социокультурное информационное поле (построенноев педагогических гуманитарных целях) предусматриваетформирование у субъекта образования ценностного отношенияк материальным и духовным достижениям прошлого,желания на пути созидания быть рациональным распорядителем позитивного исторического наследия.

Вобразовательных целях историко-техническое знание использовалось по-разному. Всеобщий интерес к «чудесам второй природы» возникает после изобретения паровой машины, парохода, паровоза, гидравлической и паровой турбины, двигателей внутреннего сгорания, электрической передачи сигналов на большие расстояния, электрического освещения, военного снаряжения нового типа. В общественном сознании складывается новое представление о технике как деятельной силе, облегчающей взаимодействие человека с природой.

Спустя длительное время,учеными в хронологическом порядке начинают выстраиваться фактические данные, исследуются причинно-следственные связи между естественными и техническими науками.
В последней трети XVIII ст. новое знание как особенную формуотражения бытия не случайно начинают рассматривать философы. В промышленно развитых странах уже назревает угроза духовной культуре.

Вгоды социалистической индустриализации(с целью пропаганды достиженийгосударства пролетариев) организовывается масштабная работа по созданию истории русской техники и ее использованиюкак средства политического воспитания и политехнического обучения народных масс. 

У истоков такого движения – В. В. Данилевский (1898–1960), ученый, лауреат государственных премий, доктор технических наук, профессор, член Союза советских писателей, академик АН УССР, действительный член Государственной академии материальной культуры. Еще, будучи студентом химического факультета Харьковского технологического института, он читает в родном селе первый цикл лекций по истории техники (1920, Полтавщина).Принимается ряд организационных мер по изучению и применению в педагогической практике историко-технических знаний. 

Наначало 90-х (совпадающих с политическим отделением Украины из содружества независимых государств) обозначаются ориентиры на преодоление технократического и узкопрофильного мышления, на общезначимые людские ценности, демократизм и гуманизм. Разрабатываются теоретико-концептуальные модели гуманизации и гуманитаризации технического образования инженеров, утверждаются идеи диалогичности в обучении, субъектного взаимодействия между участниками педагогического процесса.
История техники начинает использоваться в контексте философии личности, глобальных и мировоззренческих проблем, формирования инженерной культуры, организационно-методического обеспечения выбранного пути
.
Всодержании профессионального образования все сложнее становится обозначить приоритетное значение духа над материей, связи индивидуальногои общественного.Неадекватная поведенческая культура высших «небожителей»,   несоизмеримый эквивалент «вложенный труд и его результат»,в отношении к человеку производительного труда,не только подрывают государственные устои,душевное здоровье граждан, но иугрожают социуму в целом.

Если высшую школу спасают более квалифицированные педагогические кадры и принцип фундаментальности в изучении истории, социологии, экономики и других наук, к менее подготовленному контингенту ученической молодежи нужны иные подходы в решении задач социализации.

В основу предложенной технологии (которая может или должна привести к необходимому результату) заложен переход непосредственного восприятия (априори: историческое знание <=> действительность) к осознанным конструктивным и реконструктивным связям: историческое <–> логическое.   Интуитивное – неосознанное и непонятное приводит к размышлению, индуцирует действие, «психическое» приобретает морально-духовную форму и, таким образом, общекультурные ценности в рассмотренном опыте становятся достоянием человека. Отмеченные в сознании высшие ценности индивидуум продуцирует через собственное суждение на принятие решений и попадает под воспитательное воздействие примеров истории.
От авторского замысла – к организационно-техническим решениям

О значении и ценности  труда(«человек <–> общество»)  говорили представители разных наций и народов, научных направлений и школ.
Иван Яковлевич Франко (1856–1916, писатель и поэт, публицист и переводчик, ученый и общественный деятель), разрабатывая тему труда и трудовой морали, рассматривал “духовную лень как преступление против гуманности”.Главный закон человечности сформулировал так:«Бездеятельность – зло, труд – добро». В его понимании “труд – единственное, что способно творить и совершенствовать человеческую душу”. Ему  принадлежати такие слова: “Как сын крестьянина (его отец умер, когда Ивану было 9 лет. – примечание Л. И.) я, выкормленный мужицким хлебом, чувствую себя обязанным отдать труд своей жизни простому народу”[8, 183].Гений и Пророк украинского народа Тарас Григорьевич Шевченко (1814–1861), крепостной по происхождению и свободный в своем творчестве и суждениях, говорил «о вере человека в окружающий мир и свой путь широкий».

Эти  сентенции положенывосновупостроения текста историко-культурного и культурно-исторического содержания,толкование конструктовчеловек <=>труд и человек <–> мир культуры.Как один из шагов навстречу субъекту образовательной услугииспользуется ряд взаимосвязанных педагогических действий относительно реализации виртуально-реального путешествия в историю производительных сил Украины (ее локальный территориальный фрагмент). Путешествие символизирует развитие, изменение, движение к цели, в котором присутствует незавершенность и скрытоеожидание личной пользы. Вера, что стремление, желание (человек <=> социум) могут и должны утвердиться в сознании субъекта, отодвигаетсредства и способ получения информации (в непосредственном общении с природой, людьми или опосредовано в искусственной машинно-информационной среде) на второй план. И в первом, и в другом случае в схеме «события – люди» должен прочитываться «текст культуры», осуществляться воспитательное воздействие на индивида, укрепляющее его психофизическое здоровье и уверенность в себе.
В реконструкции«события – люди» –> «человек – труд – социум» роль посредника между объектом познания и субъектом принадлежит методам исторического познания  – механизму и инструментарию включения субъекта в объект [1]. Главный концепт в рассматриваемом подходе – “познание объекта само по себе не сопровождает процедура порождения смысла”. Необходимым является присутствие субъекта в объекте [6, 530–532].

В обозначенной цели проекта(влиянии на индивидуальное сознание примеров истории) его непосредственное осуществление определяетхарактер действий с информацией и рядусловий-обоснований к построениюсоциокультурного информационного поля:

– Детерминация действительности заключается в выборе объектов наблюдения (личность –> события: достижение <=> социальная польза).Популярная форма изложениясопроводительной информации привлекает внимание, активизирует мышление по воспоминанию,побуждает к сравнению, стимулирует желание к  действию –отвечает понятию информационного поля – “участка носителя информации или памяти, которая используется для особенного класса элементов данных” [2].
– Научно-популярная информация <=> историческое знание образовательного предназначения строится как текст, связанный хронологией и расположением объектов. Новизна сведений, способ их фрагментарной подачи в кажущейся спутанности не затрудняют.Предусматривается время и место для информации, на первый взгляд, отвлеченного характера.
– В описании, повествовании присутствует тенденциозность:упоминание разных видов техники, сфер деятельности связывается с определенными технологиями, показателями результативности труда. В системе координат (время, ценность) погружение в специально сконструированную среду соотносится (сравнивается) с настоящим. 
Правдивость и правда истории проявляет свою убедительную суть, если в отношениях «субъект в объекте» найдет место чувствование, переживаемое как воспринятое [6, 288–290].

– В аналогииполе <=> часть координатной плоскости в системе «аргумент <–> функция»понятие путиотождествляется с вектором(началом и направлением движения).Область определения включает объекты внимания(аргументы). Через ключевую точку местонахождения и формирования личностных смыслов(осознание социальной значимостиувиденного)–определяются, практически наблюдаются (по изменению психологического состояния субъектов) функциональные качества исторических знаний. Выбранный вектор символизируетнеограниченную временную перспективу.

Только в обозначенном представлении становится возможнойэффективная реализацияприемов работы с информацией.
Если познание  прошлого приводит кнеобходимому пониманию, человек, группа людей образовывается в социальном измерении.

От обозначенных позиций – к повествованию и фактам истории

Кирпичев Владимир Львович (организатор высшего технического образования в России),посещая Всемирную выставку (Чикаго, 1893), сравнивал промышленные возможности разных стран в условиях ликвидации чрезвычайных обстоятельств и ситуаций. В обобщенной форме – надписях на одном из выставочных зданий – он нашел ответ на интересующий его вопрос:

– Три вещи делают нацию великой и благоденствующей: плодородные почвы, деятельные мастерские и легкость передвижения с места на место для людей и товаров (Бекон Френсис).

– Из всех изобретений, за исключением лишь азбуки и книгопечатания, те изобретения, которые сокращают расстояния, больше всего сделали пользы для цивилизации (Маколей Томас).

В. Л. Кирпичев (в дополнение к этим афоризмам) добавляет известное ему высказывание: “Дорога есть тот физический знак или символ, по которому можно оценить время и народы; если у народа нет дорог, то он дикий, потому что дорога, как создание человека, есть признак цивилизованного общества” [7].

Все три высказывания имеют отношение к предлагаемому ниже фактологическому содержанию. 
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Рис. 1. М. С. Воронцов


Первые предложения постройки украинских железных дорог (1836)озвучил граф Михаил Семенович Воронцов – сторонник буржуазных реформ. генерал-фельдмаршал, участник войн с наполеоновской Францией и Турцией, генералгубернатор Новороссии и наместник Бессарабской губернии, главнокомандующий российскими войсками и наместник на Кавказе.

	

	


В письме министру финансов он пишет: “Необходимо проложить чугунные дороги от мест, где находится лучший каменный уголь вокруг речки Лугань, к ближайшему пункту Азовского моря”.Незамедлительно отправляет на местность инженера-топографа.
	Чугунные рельсы для междугородного сообщения впервые появились в немецком Ганновере (1794). После изобретения в металлургии метода пудлингования, железные рельсы  первыми стали использовать англичане.


Начало промышленному развитию Луганщины (самой восточной части Украины) было положено строительством чугунно-литейного завода (1795, руководство шотландского инженера К. Гаскойна). Через пять лет первая в Украине домна выдала чугун, выплавленный на местном угле. Перспективные направления развития обусловилоналичие в этой местности нефти, пещанника, мела, известняка, глины, лечебных минеральных вод. На юге дореформенной России, кроме Луганского, работали Керченский, Петровский металлургические заводы, с 60-х началось строительство Лисичанского завода на Луганщине
.

 Первым на местной руде дал чугун Петровский завод (1866). В 1871 заработала первая домна на минеральном топливе и началась промышленная выплавка чугуна на Сулинском заводе (вблизи Ростова – на – Дону).
Через год вблизи железной дороги Харьков – Азов (при благоприятном инвестиционном климате, с привлечением английских специалистов и оборудования, наместном сырье) дала продукцию первая домна Юзовского (Донецкого) металлургического завода.

Железнодорожное строительствов Украине способствовалодоступу пшеницы к Черноморско-Азовским портам, развитию горнорудной и металлургической промышленности в Донецко-Криворожском бассейне, обеспечивало перевозки продукцииглавной свеклосахарной отрасли Юго-Западного края (киевский, подольский и волынский регионы). 
Первая железнодорожная линия в Украине (на участке Перемышль – Львов, 1861) обеспечила железнодорожное сообщение с Западом.

В первой половине 60-х построили дороги Петербург – Варшава, Москва – Нижний Новгород и линии незначительной протяженности (Волго-Донская, Рижско-Динабургская, Грушевско-Донецкая, Балта-Одесса).

	Балта – уездное торговое местечко Подольской губернии, длина железнодорожной линии 293 км.


Использование паровой тяги обеспечивали четыре отечественных  завода – три частных Невский в Петербурге, Коломенский под Москвой и Людиновский завод (Калужский край); один казенный – Камско-Воткинский на Урале. Строили вагоны на 13 заводах. В Москве их работало четыре. Коломне, Брянске, Варшаве, Сормове – по одному. Риге – два, Петербурге – три завода. На Александровском заводе (Петербург) зимой 1867 (в связи с затруднениями иностранных поставок) Н. И. Путилов организует прокат рельсов. Для Николаевской дороги «Петербург – Москва» необходима была замена износившегося за 16 лет иностранного рельсового пути. Кризис 80-х приостанавливает строительство железных дорог,разоряет отдельные предприятия. Среди них и Путиловский завод. Весной 1883 тут скопилось больше шести миллионов пудов рельс. Завод-банкрот переходит к Брянскому сталелитейному заводу (Екатеринослав, ныне Днепропетровск). Южному прокатунадолго будет обеспечено лидерство.

Еще в 1868железная дорогасвязывает Курск и Киев (до предместья Бровары). Далее пассажиры добирались омнибусом (запряженной лошадьми крытой многоместной каретой). Уже через год дорогу продолжили до Кухмистерской слободы на Днепре, откуда на киевский Подол перевозили пароходом.Ниже по течению (недалеко от Наводницкого холма между Печерским и Выдубицким монастырями) существовал капитальный мост, предназначенный для гужевого транспорта (проект и руководство строительством  английского инженера Чарльза де Виньоля).

Металлические конструкции моста изготовили в Бирмингеме, доставили на 16 судах в Одессу, далее на повозках,запряженных волами, в Киев.
	Рис. 2.Николаевский цепной мост (закладка 1848 – окончание строительства и освящение 1853; взорван в 1920)
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Строительство железных дорог на Донбассе, в Криворожье, магистрали Курск – Харьков – Славянск – Ростов актуализирует необходимость постройки в районе Киева – экономического центра Юго-Западного края – железнодорожного моста.К открытию движения по Киевской линии в Украине построили около 3 тыс. км железных дорог и 1/ 3 от этого количества находилась в процессе строительства. 

В 1870  движение на правый берег Днепра открывается для пассажирских и товарных поездов. Мост проектировал и строил 33-летний капитан корпуса военных инженеров Аманд Егорович Струве (со временем – инженер-генерал-лейтенант), один из основателей «Завода братьев Струве» в подмосковной Коломне. По всей России по его проектам построены более чем 30 мостов, некоторые из них уникальны.

В 1886 городской Думой был одобрен проект Струве на устройство в Киеве (первого в России) электрического трамвая. Первую линию (между Царской к Почтовой площадями) проложили по крутому спуску длиною в полтора километра (июнь 1892). На специально построенной питающей электростанции два газовых двигателя приводили в действие две динамомашины Сименса. В Киеве с именем Струве связано строительство двух заводов по выработке светильного газа, городского водопровода.  
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Рис. 3. 

А. Е. Струве

 (1835–1898)
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	Рис 4. 

Первый железнодорожный мост  через Днепр




К открытию железнодорожного моста было закончено строительство киевского вокзала.

	Рис.5[image: image5.png]



Первый железнодорожный вокзал,  проект  арх. С. А. Вишневского


При каждом отправлении поезда исполнялась знаменитая «Попутная песня»                   М. И. Глинки (слова Н. В. Кукольника). На привокзальной площади многоголосый хор извозчиков, уличных торговцев и посредников квартирных услуг дополняло слаженное звучание духового оркестра.
Дым столбом, кипит, дымится пароход.

Простота, разгул, волненье, ожиданье,

                                           нетерпенье…

Православный веселится наш народ,

И быстрее, шибче  воли поезд  мчится

                                    в чистом поле…
Нет! Тайная  дума  быстрее  летит

И сердце, мгновенья  считая, стучит,

Коварные  думы  мелькают  дорогой,

И шепчешь невольно: О Боже, как долго!

Не воздух, не зелень страдальца манят:

Там  ясные  очи  так  ярко горят,

Там полны блаженства минуты свиданья,

Так сладки надеждой часы расставанья!

О талантливых авторах песни, их друзьях напомнит петербургский вечер 9 мая 1840 года. После короткого пребывания в Петербурге, на квартире земляка Нестора Васильевича Кукольника, известного  писателя, драматурга и поэта, Николай Андреевич Маркевич празднует именины и прощается с товарищами по Благородному пансиону при Главном педагогическом институте. Это уже известные в культурном российском мире – И. Панаев, А. Струговщиков, Н. Мельгунов, С. Соболевский, любимый “Глиночка”. Среди гостей – вице-президент Петербургской академии художеств, скульптор и медальер граф Ф. Толстой и К. Брюллов, который оставил для нас портреты многих из присутствующих. Всех связывают общие интересы и единодушие. Тарас Шевченко уже известен как автор книги “Кобзарь”. На вечере делает портретные зарисовки его товарищ по учебе в академии Василий Штернберг – он  иллюстратор книги. Тут и писатель П. Мартос –  издатель, цензор “Кобзаря” и исторических трудов Маркевича – П. Корсаков; земляк-украинец – товарищ Мартоса и Нестора Кукольника по Гимназии высших наук(осн. графИ. Безбородко; 1820, НежинЧерниговской губ.)–  Е. Гребинка – абитуриент шестого выпуска гимназии. В Петербурге он уже широко известен как писатель и поэт. Учительствует во Втором кадетском корпусе. С ними А. Никитенко – историк, литературный критик, цензор, профессор Петербургского университета… Всех (около 60 человек) не перечесть.

На вечере Маркевич дарит друзьям только что напечатанные “Народные украинские песни”. Тарас Шевченко по-доброму завидует земляку, который возвращается в Украину. Ему он посвящает стихотворение “Бандурист”. 
Внимательно  присматривается  к присутствующим Фёдор Чижов
. 
Это его (теперь уже известного учёного-математика, писателя и критика), Александра Пушкина, Ивана Киреевского (религиозного философа, литературного критика, одного из основоположников славянофильства) ещё в 1829 первыми познакомил Николай Маркевич с рукописью “История руссов” украинского историографаА. Конисского. В разнообразии дружеского общения находится место и “Попутной песне”. Она исполняется с присущим молодости задором [3].
	В России изображения и технические характеристики первых в мире английских паровозов Стефенсона были напечатаны П. П. Мельниковым – первым “министром” путей сообщений.  Чижов в книге “Паровые машины. История, описания и приложение их. Взятые из сочинений Пертингтона, Стефенсона и Араго, СПб., 1838”  через три года даёт более полные, чем у Мельникова, чертежи локомотивов. Автор  указан  в  аббревиатуре: Ф. Ч. Но почему так таинственно и не очевидно?



В 1878 общества Одесской, Киево-Брестской и Брестско-Граевской железных дорог объединяются в товарищество Юго-Западных железных дорого. Протяженность ЮЗЖД составляет 21657 километров. Первые два десятилетия работы объединения во многом связаны с именем Александра Парфеньевича Бородина.
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Бородин А. П.


Он прибыл в Киев после успешного окончания Петербургского технологического института. Дополнительно изучал инженерное дело в Петербургском институте путей сообщений, работал на Ряжске-Вяземской железной дороге (Калужская губерния). С 1877 по 1896 Бородин работает как инженер, управляющий ЮЗЖД. Создает химическую и механическую лаборатории для исследования воды, топлива, смазочных материалов; перестраивает вагоны на закрытые, усовершенствует конструкции паровозов. Благодаря его стараниям в Киевских главных механических мастерских устанавливают паровое отопление. Старейший московский машиностроительный завод братьев Бромлей (после революции – «Красный пролетарий») начинает изготавливать для железнодорожных мастерских радиально-сверлильные и продольно-строгальные станки (1870).Работа на сложном оборудовании требует повышенного уровня освещения, Токарный цех первым (среди производственных помещений в Киеве) освещают с помощью динамомашины Грамма и четырех дуговых фонарей (1878).Первая в Киеве электростанция общего пользования мощностью 110 кВт начала давать ток в 1890.
Большое внимание на ЮЗЖД уделяется просвещению рабочих и их семей. 
С марта 1889 в помещении Главных железнодорожных мастерских  проводятся еженедельные чтения на религиозные и светские темы,читаются лекции по истории, географии, этнографии, биологии, медицине. Чтобы разнообразить мероприятия приглашают духовой оркестр железной дороги, самодеятельный хор.В первый год на лекцию собралось около двух тисяч человек, без специального надзора порядок был образцовым. После такого успеха подобные чтения организуются на всех узловых станциях. 
 На начало XX ст. по всей дороге действует 13 библиотек-вагонов. Большой популярностью пользуется билетристика. Проводимая просветительская работа играет большую роль в закреплении рабочих и служащих по месту работы
.

	[image: image7.png]


 Рис. 7

Здание Управления ЮЗЖД до сих пор используется по назначению 

(1889, арх. А. И. Гоген, В. И. Куликовский)


От киевского вокзала к центру города в начале XIX cт. проложили улицу, назвали Игнатьевской по фамилии известного домовладельца. На болотистой земле находились огороды, низенькие деревянные домики (на их оградах в сторону улицы – вывески с рекламами магазинов, контор, складов). В конце улицы глаз радовали красивые решетки университетского ботанического сада. Университет  св. Владимира (ныне Национальный университет им. Тараса Шевченко) открыли в 1834 году.

После смерти Александра Павловича Безака (1868) – генерал-губернатора киевского, подольского и волынского, улицу назвали в его честь (в 1919 – ул. Коминтерна, ныне – носит имя Симона Петлюры). 

	Петлюра Симон Васильевич (1879, Полтава – убит: 1926, Париж), родом из семей казаков и священников. Украинский государственный и политический деятель, публицист, литературный и театральный критик, организатор украинских военных сил. Главный атаман войск УНР (Украинской народной республики) с ноября 1918, руководитель Директории УНР (13 февраля 1919–10 ноября 1920).


Значительную площадь с 1896 и до недавнего времени (на углу пересечения ул.  Коминтерна и Жилянской) занимал «Южно-Русский машиностроительный завод» (осн.1862). При советской власти (после Второй мировой войны) на этом заводе (под названием «Ленинская кузница») изготовляли среднегрузные морские рыболовецкие суда, предназначенные для замораживания рыбы в разных широтах; многоковшовые землечерпалки и земснаряды. С 1959 – оборудование для химической промышленности. Сейчас на этой территории расположена временная стоянка междугородного автомобильного транспорта. 
Во второй половинеXIX ст. на Безаковской (как и на других, близких к центру города улицах) активизироваласькаменная жилищная застройка.
До настоящего временисохранились доходные дома в несколько этажей.В них съем квартиры для двух-трех студентов или чиновника средней руки был вполне доступен.
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 Рис.8.

Памятник А. А. Бобринскому (скульптор И. Шредер, постамент арх. И. Монигетти)




В конце Безаковской(на перекресткеВладимирской улицы и Бибиковского бульвара,1872) установили памятник графу Алексею Алексеевичу Бобринскому(1800–†1868, Смела, Киевской губернии; похоронен Александро-Невская лавра, Петербург)– агроному и сахарозаводчику, общественному деятелю, одному из основателей Царско-Сельской железной дороги. 

	Бибиков Д. Г. – генерал-губернатор края  с 1737–1752, член Государственного Совета, министр внутренних дел. Бибиковский бульвар, с 1919 года  носит имя Тараса Шевченко. По инициативе Бибикова в 1848 году на Правобережной Украине была начата инвентарная реформа, опыт которой предполагалось распространить и на другие губернии. В обязательных для помещиков правилах устанавливался определенный размер земельного участка крестьянина. В память о Д. Г. Бибикове (†1870) был назван бульвар.


На постаменте памятника Бобринскому размещался графский герб и накладной бронзовый барельеф, на нем (кроме символов сельского хозяйства и промышленности) позолоченными буквами написали: «Полезной деятельности графа А. А. Бобринского». 

	В год празднования 300-летия воссоединения Украины с Россией (1954) на оставшийся «от Бобринского» постамент водрузили воинственную фигуру скачущего с шашкой в руке красного командира – героя гражданской войны Н. В. Щорса.


Сорокалетняя деятельность графа Бобринского на поприще сельского хозяйства, промышленности и железных дорог началась после выхода в чине ротмистра в отставку. Он основательно занялся сельским хозяйством в тульском имении. Разводил посевы сахарной свеклы, построил один из первых в России сахарных заводов. 

Реформаторская политика императора Николая I способствовала оздоровлению многих сфер и областей хозяйствования.Новый импульс в развитии получает и сахарнаяпромышленность. Новые темы дают повод для обсуждения в аристократических салонах.

	Стих вяло тянется, холодный и туманный.

Усталый, с лирою я прекращаю спор,

Иду в гостиную; там слышу разговор

О близких выборах, о сахарном заводе… 

(А. С. Пушкин).


Прибыльность сахарных заводов в Украине заинтересовалаБобринского.Он перевозит оборудование тульского заводана украинскую землю.35 тыс. десятин земли принадлежали семье Бобринскихтолько в Черкасском и Чигиринском уездах. Первые достижения аристократа и рачительного хозяина ознаменовал рационально оборудованный сахарный завод (Смела, 1838). На протяжении 10 лет Бобринскийпостроил еще четыре завода (Балаклейский, Грушковский, Капитановский и второй Смелянский). Добросовестный подход к делу требует внимания с разных точек зрения. А. А. Бобринский становится членом многих научных обществ, в Киеве возглавляет губернский статистический комитет (издает «Статистические материалы для истории свеклосахарной промышленности в России»), избирается почетным членом университета св. Владимира.  В последний год его жизни увидело свет теоретическое исследование «О применении систем охранительной и свободной торговли в России», основанное на тщательном анализе. Никогда не потеряют актуальности слова из этой книги: “Народу суждено достигнуть блистательнейшей будущности, когда в дополнение к «Положению 19-го февраля 1861 года» в народе будут пробуждены, под покровительством правительства, здравые созидательные силы, когда бюрократическая власть будет низведена на ту степень влияния, вне которой она, вместо того, чтобы приносить пользу, причиняет вред”. 

Привлечение к свеклосахарному делу представителей из разных социальных слоев, развитие железнодорожного строительства, использование передовой техники, успехи технологического и технического образования дают ощутимые результаты.Цена на украинский сахар (13 коп/фунт) становится ниже импортируемого тростникового. 

В 1876 (в связи с прокладкой железнодорожной линии от Фастова до Знаменки, ветки Цветково – Шпола и части Черкасской ветки) строится ответвление к смелянским сахарным заводам.Способствуют этому Владимир Алексеевич Бобринский (сын) и племянник Бобринского – Алексей Павлович(в недавнем времени министры путей сообщения России). Все три сына Бобринского и его родне остались незамеченными в исторической памяти
.

В 1879 девять предприятий Смелы производят продукции на 4 млн. 70 тыс. рублей, в то время как 79 предприятий Киева – лишь на 3 млн. 279 тысяч. ЮЗЖД перевозят за год по 148 тыс. тонн сахара (значительная часть выработана на Смелянщине). В конце XIX ст., кроме сахарного и сахарно-рафинадного, в Смеле работают пивоваренный и машиностроительный заводы. 

На начало XX ст. два смелянских сахарных завода производят до полутора миллионов пудов сахара. Для сравнения: в 1999 Смелянский сахарный комбинат – 8 тыс. 52 т сахара, что составляет примерно треть от выработки рафинадного завода Бобринского в 1913 году.

71% экспорта сахара из России принадлежало Юго-Западному краю. На Дальний Восток, в Персию, Китай, Афганистан вывозили только рафинад, на другие рынки (Финляндию, Англию, Ближний Восток) – преимущественно сахарный песок. Достаточным было и потребление сахара на душу населения внутри империи.
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Рис. 9

Смела (перрон Южного вокзала). В вагоне – музейная экспозиция станции Бобринская


Еще в 1870 на Смелянщине по инициативе П. П. Алексеева, профессора Киевского университета св. Владимира, и инженера-технолога Н. А. Толпыгина 26 молодых людей объединились “для дружеских бесед”. В конце 90-х энтузиасты начали работать под эгидойКиевского отделения Русского технического общества.До 1917 его состав пополнили архитектурный, инженерно-строительный, механический, мукомольный, санитарно-технический, фото, электротехнический и теплотехники отделы. 
Техническое общество имело большую библиотеку, занималось технической экспертизой, просветительской работой. Издавалась периодика (ежемесячные «Записки по свеклосахарной промышленности», «Ежегодник по свеклосахарной промышленности»); печатались отдельные книги, брошюры по разным техническим вопросам. 

По  инициативе общества  в Киеве открыли Школу десятников дорожного и строительного дела, курсы для машинистов и кочегаров по надзору за паровыми котлами. В Украине 33 заводских училища  с Техническими классами выпускали высококвалифицированных специалистов среднего звена. Среди них старейшие (основанные в 1884) располагались в Смеле, Белой Церкви и Шполе.
От педагогической информации – кпониманию схем мышления

В привязке темы труда к примерам государственной и хозяйственной деятельностив описательной части путешествияиспользовались такие обороты речи как “он построил”, “открыли транспортное сообщение“ и т. п. 

В схеме «события – люди»: техника и технологии представлены как средства движения цели, способы получения результата;совместный труд, формы его коллективной организацииподразумеваются;работающий человек(независимо от статуса, происхождения, профессии)оцениваетсяпоотношению к труду.Положительное,как переход от «бедности» к богатству (в широком смысле слова), активировано вдуховной свободе(широком круге занятости, пожертвований на общее благо).Личное не противоречит общественному. При данном  государственном строе (получение вознаграждения за родовой титул, ратные подвиги или честную службу) общественное спокойствиене нарушается.Движение к обеспеченному существованию трудящегося человека, находящегося внизу социальной лестницы, подтверждается проводимыми реформами.Присутствует главное: совестливое отношение к труду, профессиональность, индивидуальная ответственность.
Ценность поведенческой культуры (человек <–> мир культуры) заявляет о себе в аккордном звучании. Выделение в одинаково построенном материале отдельных сопроводительных акцентов позволяет сравнивать «тогда и сейчас» в разных аспектах объективно возможной пользы.

В педагогическом отношении становится понятным, что “не познание порождает потребность в понимании,  наоборот, потребность в понимании ведет к познанию, сопровождает этот процесс” [6, 530–532]. Исследования и практика в подобном направлении имеют неограниченную перспективу.
О подобнойдвойственностииединстве противоположностейвыдающийся представитель немецкого Просвещения и поэтГете Й.-В. говорил: “При рассмотрении явлений природы возникают два требования: в совершенстве познакомиться с самими явлениями и путем раздумий овладеть ими. К совершенству ведет порядок, порядок требует метода, а метод облегчает представления. Если мы можем охватить взглядом объект во всех его деталях, правильно понять и мысленно его воспроизвести, то мы имеем право сказать, что рассматривая его в собственном и в более высоком смысле, что он нам принадлежит, что мы приобретаем некое господство над ним. И так частное всегда ведет нас к общему, общее – к частному. Оба взаимодействуют при любом рассмотрении, при любом изложении”[5].
 Относительно высказанных позиций Ленк Ганс (представитель современной немецкой философской школы)формулирует (вслед за Кантом И. – немецким философом, родоначальником немецкой классической философии) и по аналогии с ним: “Мысли без содержания пусты, воззрения без идей слепы” – схемные интерпретации без активации, без интеракций и даже интервенций пусты, а интеракции и интервенции без практических схем слепы. Интерпретация, тем более схемная, всегда зависит от интеракции и интервенции, и наоборот[4].

Преобразование исходного ресурса <=>междисциплинарного  знания в педагогическую информацию (в нашем случае) заключалосьв создании объектно-предметной базы данных– структуры, где«логическому»подчинено «историческое» (как проекции исторического знания целевого предназначения на логическую форму построения поля),объяснение по проблеме подтверждалось комбинированием, дополнением из других областей знаний.  Соединению частей в органически связанный текст <=> целое с морально-нравственными детерминантами способствовали конструктивно-реконструктивные действия, направленные на «воссоздание» процесса мышления как повторного и психологически необходимого – такого, что адекватно отвечает на возникающие вопросы.В подчинении главной задаче формирования морально-нравственных качеств развивающегося субъекта,культурно-историческое информационное полефункционировало как“чувственное внутри сферы наглядного” [9, 102]: достаточно убедительное в толковании схем «социум –> труд –> общество»,  «человек –>социум».

Как основополагающие в построении поля были задействованы понятия:

Обучение – в психологии процесс целенаправленной передачи общественно-исторического опыта, когда легче и лучше запоминается то, что выделяется из всей массы усваиваемого материала.Образование – это духовный облик человека, который складывается под влиянием моральных и духовных ценностей, составляющих достояние его культурного круга, а также процесс формирования облика человека. В образовании имеется всегда как формальная сторона, т. е. духовная деятельность /рассматривается вне зависимости от соответствия данному времени материала/, так и материальная, т. е. содержание образования[9, 311–312].В производстве педагогической информации воспитательного значения,в трансформации информативных исторических данных в знание, присвоенное субъектом, обозначилась центральная, концептуальнаясвязь (деятельность <–> опыт).

Так бывает,что любой содержательный, наполненный смыслом текст, где “сущее, воплощенное в наиболее чистой и необходимой форме, не идентично данности, так как охватывает также и неданное, сохраняетосновную структуру индивидуальной сферы мышления, которая в какой-то мере остается постоянной. Это постоянство составляет часть осознанности тождества Я” [9, 444]: Я и общество, Я и государство, Я и сотоварищество, Я и семья и т. п.
В то же время, человеческой психологии присущи возвышенные и низкие стремления, в понимании чего-либо присутствует доля сомнения: 

Я – как поезд, что мчится столько уж лет 

Между городом Да и городом Нет(Е. Евтушенко).

Каждому человеку присуще “внутреннее, активное стремление овладеть своими собственными представлениями, понятиями, побуждениями чувств и воли, воспоминаниями, ожиданиями и т. д. с той целью, чтобы получить необходимую для овладения ситуацией директиву” [9, 191, 280]:

Все движется.

От самого рожденья.

К добру. И к злу.

И в этом суть движенья.

И суть поступков.

Вольных и невольных.

И сто дорог прямых.

И сто окольных(С. Островой).

Вывод

В музее-усадьбе выдающегося военно-полевого хирурга и педагога Николая Ивановича Пирогова (1810, Москва – †1881, с. Вишня Подольской губернии) на демонстрационных планшетах можно прочитать слова: 

– “Быть счастливым счастьем других – вот настоящее счастье, вот жизни идеал”.

– “Для коренного преобразования чего бы то ни было нужны не одни новые законы, а новые люди… Первое и главное условие прогресса есть твердая вера в образовательную, творческую силу человеческой личности”.

– “Все готовящиеся быть полезными гражданами должны сначала научиться быть людьми”.

 И все ради того, чтобы каждый мог сказать: “Жизнь, ты с целью мне дана!”
. Для этого люди намеренно сокращают расстояния и наводят мосты в различных  общечеловеческих коммуникациях.
	Использованные обозначения: <=> – адекватность или тождественность  (идентификация); —>  или <— связь односторонняя разных направлений; <—> связь разнонаправленная.
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